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Wstep

Przedwojenny dworzec Warszawa Gldwna, usytu-
owany w ciggu linii $rednicowej przy Alejach Jerozo-
limskich, miat by¢ najwickszym i najnowoczesniej-
szym dworcem Polskich Kolei Panstwowych. Ponadto
dla podréznych przybywajacych do stolicy stanowitby
wizytowke zardwno miasta, jak i catego kraju, z czym
wigzato si¢ bogate wyposazenie wnetrza w artystycznie
dopracowane elementy wystroju. Przy budowie dworca
oraz przynaleznej stacji kolejowej zastosowano nowo-
czesne rozwigzania konstrukcyjne, materialy budowlane
wysokiej jakosci oraz nowatorskie w Polsce systemy pro-
wadzenia ruchu kolejowego.

Niniejsza publikacja jest proba odtworzenia dzie-
jOw tego obiektu. Poszczegdlne etapy budowy budynku
dworca, stacji kolejowej i linii $rednicowej, a nastepnie
ich losy w pierwszych latach po Il wojnie $wiatowej, sg
dobrze udokumentowane w codziennej prasie warszaw-
skiej z lat 30. i drugiej potowy lat 40. XX w. Réwniez
ogolnokrajowa prasa techniczna i branzowa poswiccala
w tych czasach sporo miejsca realizowanej inwestycji.
Wiele fotografii z lat budowy linii §rednicowej i dworca,
a takze obrazujacych zniszczenia infrastruktury kolejo-

wej w czasie dziatan wojennych znajduje si¢ w zbiorach

Narodowego Archiwum Cyfrowego (NAC) oraz Stacji
Muzeum (dawnego Muzeum Kolejnictwa) w Warszawie.
Niewielka ilos¢ dostepnych materiatow zrodtowych
dotyczy natomiast okresu wojennego, chociaz w ostat-
nich latach, szczegdlnie w internecie, pojawito si¢ sporo
niepublikowanych wczesniej fotografii dokumentujgcych
zewnetrzny wyglad budynku i jego otoczenia w latach
1939-1945. Na ich podstawie oraz dzigki lekturze pol-
skojezycznej prasy ,,gadzinowej”, ktora akurat w tym te-
macie nie miata raczej powodu do oktamywania warsza-
wiakow, mozna pokusic si¢ o odtworzenie rzeczywistego
stanu zaawansowania budowy dworca i wygladu jego
otoczenia, zarowno tuz przed wybuchem wojny, jak i po
usunieciu skutkéw kampanii wrzesniowej, a takze dopre-
cyzowanie jego losow w czasie okupacji niemieckiej.
Publikacja nie opisuje szczegotowej historii elektry-
fikacji Warszawskiego Wezta Kolejowego 1 zwigzanego
z nig rozwoju dworcow Warszawa Wschodnia i Warsza-
wa Zachodnia oraz powojennych dziejow linii $redni-
cowej wraz z lezacymi w jej ciagu stacjami i przystan-
kami kolejowymi. Temat ten zastuguje z pewnoscig na

oddzielne opracowanie.






|. GENEZA BUDOWY
DWORCA WARSZAWA
GLOWNA

14 czerwca 1845 r. uroczyscie oddano do uzytku
pierwszy odcinek normalnotorowej Drogi Zelaznej War-
szawsko-Wiedenskiej, prowadzacy z Warszawy do Gro-
dziska Mazowieckiego. Byta ona budowana z przerwami
od 1840 ., a w dalszym biegu prowadzita do stacji Grani-
ca (obecnie: Sosnowiec Maczki), gdzie taczyta si¢ z linig
Krakow — Wieden. Kilka miesiecy pdzniej — 27 listopada
— nastagpito otwarcie Dworca Wiedenskiego, mieszczace-
go si¢ u zbiegu dwdch waznych ulic warszawskich: Mar-
szalkowskiej i Jerozolimskiej (dzis Aleje Jerozolimskie).
Stacja poczatkowa Kolei Warszawsko-Wiedenskiej byta
typu czotowego, a jej tory lezaly na poziomie otaczaja-
cego terenu. Rownolegle do torow usytuowano budynek
dworca, zaprojektowany przez architekta Henryka Mar-

WARSZAWA. Dworzec Warszaw. Wiedenski.

coniego'. Wraz ze stacjg osobowg powstato sukcesywnie
rozbudowywane zaplecze kolejowe, ktére zajeto obszar
pomigdzy ulicami: Jerozolimska, Chmielng, Towarowsa
1 Marszatkowska. Swoje miejsce znalazty tam tory po-
stojowe, wagonownia, warsztaty oraz wachlarzowa paro-

wozownia, mieszczaca sie w rejonie ul. Zelazne;.

' Henryk Marconi (1792-1863) — wybitny architekt pochodzenia wto-
skiego, od 1822 r. zamieszkaty w Polsce, autor projektow wielu pata-
cow 1 $wigtyn w Warszawie i okolicy.

W latach 60. i 70. XIX w. do Warszawy zostato do-
prowadzonych z glebi Cesarstwa Rosyjskiego kilka sze-
rokotorowych, niezaleznych od siebie linii kolejowych,
konczacych si¢ réwniez czotowymi dworcami: linia Te-
respol — Warszawa z Dworcem Terespolskim (dzi$: War-
szawa Wschodnia), Petersburg — Warszawa z Dworcem
Petersburskim (dzi§: Warszawa Wilenska) oraz Kowel —
Warszawa z Dworcem Nadwislanskim (dzis: Warszawa
Gdanska).

W miare uptywu lat Warszawa stawata si¢ coraz waz-
niejszym weztem transportowym, wiec taki uktad odizo-
lowanych od siebie fragmentdéw sieci kolejowej byt co-
raz bardziej ucigzliwy dla pasazeréw, znacznie utrudniat

przewoz towarow, jak réwniez kursowanie bardzo waz-

A VARSOVIE. Gare de Vienne.
. Bapmasa. Bhuexiit Boxszaxs.

1. Dworzec Wiedenski, widok

od strony skrzyzowania

ul. Marszatkowskiej z Alejg
Jerozolimskq (ob. Aleje
Jerozolimskie).

Pocztowka z przetomu XIX i XX w.
ze zbioréw autora.

nych dla panstwa rosyjskiego transportow wojskowych.
Dlatego w latach 1875-1877 zostata wybudowana sze-
rokotorowa? linia obwodowa, tgczaca nowg stacje War-
szawa Nadwislanska z usytuowang w rejonie dzisiejszej
ul. Towarowej stacja Warszawa Wiedenska Towarowa,

2 Niektore opracowania (S. Koziarski, /50 lat drogi zelaznej warszaw-

sko-wiedenskiej) podaja, ze kolej obwodowa miata zaréwno tor nor-
malny, jak i szeroki, potozone jednak w takiej odlegtosci od siebie, ze
uniemozliwiato to réwnoczesny ruch dwukierunkowy (na obiektach
inzynierskich wrecz splot obu torow).




2. Dworzec Terespolski (pozniejsza
Warszawa Wschodnia) na
pocztéwce z poczgtku XX w.

Ze zbiorow autora.

na ktoérej nastepowal przetadunek towaréw pomiedzy
wagonami, nalezagcymi do kolei o réznych szerokos$ciach
tordw. Operacja ta miata duzy wplyw na rozwo6j wymia-
ny towarowej pomi¢dzy Rosjg a Europg. Linia obwodo-
wa nie rozwigzala jednak problemu usprawnienia ruchu
pasazerskiego, zaréwno tranzytowego, jak i lokalnego.
Co prawda jeszcze w 1866 r. uruchomiono pierwszg
w Warszawie lini¢ tramwaju konnego, faczacego dworce:
Wiedenski, Petersburski i Terespolski, ale byt to jedynie
potsrodek, niemajacy wiekszego znaczenia dla przewo-
zOwW wzrastajacej ilosci podroznych.

Dworzec Wiedenski zaczat by¢ zbyt ciasny jak na po-
trzeby rozwijajacego si¢ miasta. W 1879 r. opracowano
wiec projekt budowy nowego, dwupoziomowego dworca
Warszawa Centralna, ktory zaktadat powickszenie istnie-
jacego dworca Kolei Warszawsko-Wiedenskiej poprzez
dobudowanie segmentu, obstugujacego ruch prowadzo-
ny szerokotorowa linig $rednicows, prowadzaca z dwor-
ca Terespolskiego przez nowy most na Wisle, nastepnie
tunelem pod Aleja Jerozolimska (do 1916 lub 1919 r.
— w literaturze przedmiotu mozna spotkac obie wersje
— obowigzywat zapis w liczbie pojedynczej) i dalej w re-
jon przewidywanej stacji towarowej Czyste na zachod-
nim krancu warszawskiego wezta kolejowego. Rdoznica
poziomdw torow pomiedzy starg i nowa kolejg na stacji
Warszawa Centralna miata wynosi¢ ok. 8 m. Warunki te-
renowe sprzyjaty takiej koncepcji ze wzgledu na fakt, ze
na lewym brzegu Wisty znajduje si¢ w lokalizacji prze-
widywanej przeprawy przez rzeke wysoka na kilkanascie
metrow skarpa, na ktorej usytuowane jest srddmiescie
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Warszawy, natomiast prawy brzeg jest ptaski, co utatwia-

o budowe¢ wjazdu do tunelu od strony wschodniej. Pro-
jekt ten, podobnie jak kilka nastepnych, pozostat jedy-
nie na papierze, bowiem wiladze rosyjskie wykazywaty
umiarkowany entuzjazm zaréwno dla idei budowy linii
$rednicowej, jak i nowego dworca. Sporym utrudnieniem
byta rowniez odmienna szeroko$¢ torow obu zaintereso-
wanych potgczeniem swoich dworcow kolei. W wyniku
ogtaszanych w ostatnich latach XIX w. konkurséw na
projekt nowego dworca, uksztattowatl si¢ jedynie poglad,
ze uktad torowy stacji powinien by¢ zaglebiony ponizej
poziomu terenu, natomiast budynek dworca winien by¢
zlokalizowany na powierzchni, bezposrednio nad torami.

Jako ciekawostke nalezy zaznaczy¢ fakt, ze projek-
ty z przetomu XIX i XX w. zaktadaty budowe jednego,
dwupoziomowego mostu przez Wiste (gory jako dro-
gowy, dolny — kolejowy) w miejscu pdzniejszego mostu
Poniatowskiego, nie doczekaty si¢ one jednak realizacji.

Wobec rosngcego stale ruchu kolejowego, na potnoc
od Dworca Wiedenskiego w 1900 r. otwarto parterowy
pawilon do obstugi podréznych, zwany ,,Nowa Pocze-
kalnig”, przeznaczony zasadniczo dla pasazerdw przy-
jezdzajacych do Warszawy. Projektantem obiektu byt
architekt Czestaw Domaniewski’. W budynku, oprocz
usytuowanej centralnie poczekalni, w bocznych skrzy-
dtach umiejscowiono obszerng przechowalni¢ bagazu
recznego wraz z biurem wydawania bagazu, biuro rekla-
macji oraz ekspedycje przesytek pospiesznych.

3 Czestaw Domaniewski (1861-1936) byt projektantem kilku dwcze-
snych dworcow kolejowych, m.in. w Lodzi (pdzniejsza stacja £.odz
Kaliska), Kaliszu, Zawierciu.




Nowy pawilon byt doraznym przedsigwzigciem, nie-

usprawniajagcym w zaden sposdb prowadzenia ruchu po-
ciggdw. Poza tym sprawa budowy Dworca Centralnego nie
posuneta si¢ naprzod. Warszawa doczekata si¢ natomiast
kolejnej, szerokotorowej linii, zakonczonej dworcem czo-
owym. W 1902 r. otwarto wiodacg w kierunku Prus ko-
lej Warszawa — Kalisz z nastgpnym dworcem czotowym,
tzw. Kaliskim, usytuowanym u zbiegu ul. Zelaznej i Alei
Jerozolimskiej. Dworzec ten, zburzony w 1915 r., nie zostat
odbudowany po odzyskaniu przez Polske niepodleglosci.
Linia prowadzita z potudniowe;j strony Alei wiaduktem
nad torami Kolei Warszawsko-Wiedenskiej. Nalezy nad-
mienic, ze jeszcze w czasie | wojny $wiatowej wszystkie
szerokotorowe linie kolejowe, konczace si¢ w Warsza-
wie, zostaly po zajeciu miasta przez Niemcow przekute
na tor normalny przez ich wojska kolejowe.

Ostatni w czasach zabordw projekt budowy linii §red-
nicowej, ktory przygotowat zespot fachowcoéw z bylej
Drogi Zelaznej Warszawsko-Wiedenskiej (w tym czasie
juz znacjonalizowanej) pod kierownictwem prof. Alek-
sandra Wasiutynskiego* w latach 1912—1913, zostat na-
wet zatwierdzony przez rosyjskie Ministerstwo Komuni-
kacji, ale z powodu wybuchu wojny nie wdrozono go do
realizacji.

Odzyskanie przez Polske niepodlegtosci zbiegto
si¢ z powstaniem ogoélnego projektu przebudowy we-
zta, opracowanego pod koniec 1918 r. przez ,,Komisje

4 Aleksander Wasiutyniski (1859—1944) — profesor Politechniki Warszaw-
skiej, prezes Akademii Nauk Technicznych, specjalista w dziedzinie
kolejnictwa. Tworca realizowanej w latach 20. i 30. XX w. koncepcji
przebudowy Warszawskiego Wezta Kolejowego oraz linii §rednicowe;.

3. Gmach Nowej Poczekalni

na fotografii z 1900 r.

Zrédio: A. Karolli, Tygodnik
Hlustrowany” nr 6/1900, 5. 117.

369.

USTAWA
z dnia 19 lipca 1919 r.
o przebudowie wezta kolejowego warszawskiego.
Art. 1. Upowaznia sie Rzad do poczynienia wszelkich potrzebnych
czynnasci celem przebudowy wezla kolejowego warszawskiego.

Art. 2. Kosztorys przebudowy zatwierdzi Rada Ministréw na wniosek
Ministra Kolei Zelaznych, a potrzebne kredyty wstawi - Ministerstwo Kolei
Zelaznych corocznie w preliminowanej wysokosci do budzetu.

Art. 3. Nieruchomosci, objete ogélnym projektem przebudow_}', pod-
legaja przymusowemu wywlaszczeniu w trybie przez dekret z dnia 7 lutego
1919 r. (Dz. Pr. Ne 14, poz. 162) przewidzianym.

Art. 4. Minister Kolei Zelaznych mocen jest juz teraz, a wiec przed
zatwierdzeniem kosztorysu, przystapi¢ do natychmiastowego rozpoczecia

Ne 63. Dziennik-Praw. Poz. 369 653

przebudowy wezla kolejowego warszawskiego wedtug planu, przez Ministra
uloZonego.

. Art. 5. Na te natychmiastowe roboty przyznaje sig Ministrowi Kolei
Zelaznych na rok 1919 kredyt w wysokosci 15 miljonéw marek.

Art. 6. Wykonanie ustawy nalezy do Ministra Kolei Zelaznych.
Rrt. 7. Ustewa niniejsza wchodzi w Zycie z dniem jej ogloszenia.

Marszatek:
Trqmpczysiski

Prezydent Ministrow:
w z. S. Wojciechowski

Kierownik Ministerstwa Kolei Zelaznych:
J. Eberhardt

4. Ustawa o przebudowie warszawskiego wezla kolejowego.
Ze zbiorow autora.

do spraw przebudowy wezta kolejowego warszawskie-
go0”, w ktérej wiodaca rola znéw przypadta prof. Wa-
siutynskiemu. Przygotowang dokumentacje oparto na
najwazniejszych zalozeniach dotychczasowych opra-
cowan, dostosowujac je do aktualnych uwarunkowan
techniczno-ekonomicznych.

Na podstawie tego projektu Minister Kolei Zelaznych
ztozyt wniosek do Rady Ministrow o przedstawienie Sej-

mowi do zatwierdzenia stosownej ustawy. 19 lipca 1919 1.

11




5. Perony dworca Kolei Warszawsko-Wiedenskiej widziane od strony ul. Marszatkowskiej. Po lewej stronie fragment gmachu dworca.
Marzec 1925 r. Ze zbioréw autora.

Sejm uchwalit Ustawe o przebudowie wezta kolejowego
w Warszawie®, ktora umozliwita rozpoczecie szczego-
towego planowania, a nastgpnie realizacje modernizacji
wezla.

Od 15 sierpnia 1919 r. kierownictwo przebudowy we-
zta trafito w rece Dyrekcji Budowy Kolei Panstwowych
(ktorej funkcje przejat w 1927 r. Departament Utrzyma-
nia i Budowy). Jednoczesnie przy Ministerstwie Kolei

> Dziennik Urzgdowy 1919 r. nr 63 poz. 369.
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celem doradztwa technicznego powotano kolejna Komi-
sje do Spraw Przebudowy Wezta Kolejowego Warszawskie-
go. Jedna z najwazniejszych inwestycji przewidywanych do
wykonania byta budowa linii $rednicowej oraz usytuowane-
go na trasie jej przebiegu Dworca Gtéwnego. Do usprawnie-
nia transportu kolejowego przewidywano ponadto rozdzie-
lenie na terenie wezta ruchu pasazerskiego od towarowego
oraz budowg poludniowej obwodnicy Warszawy.




